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Windshield wiper unit 




H Abstract not available for DE3324634 

Abstract of corresponding document: US4625359 

A windshield wiper unit with a wiper arm of telescopic construction which has a 
housing driven to and fro round an axis of rotation by a driving motor and a slide 
movable in relation to the housing, this slide being displaceable by a crank 
assembly is so designed that the various bearings are subjected to little load and 
so that compact construction is possible. This is achieved by having the 
connecting rod belonging to the crank assembly above or below the slide and 
linked to the slide between the two bearings for it and by having the distance 
between the two bearings at least as great as the stroke of the slide. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Scheibenwischeranlage, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

Eine Scheibenwischeranlage mit einem teleskopartig 
aufgebauten Wcscharm, der ein von einem Antriebsmotor 
pendelnd um eine Drehachse 41 angetriebenes Gehause 13 
und einen gegenuber dem Gehause 13 bewegbaren Schie- 
ber 16 aufweist, der von einem Kurbettrieb 28, 30 verschieb- 
bar ist, soil so ausgebildet werden, daB die verschiedenen 
Lager wenig betastet werden und eine kompakte Bauweise 
mdglich ist. Dies wird dadurch erreicht, daft die zum Kurbel- 
trieb gehdrende Koppelstange 30 sich uber oder unter dem 
Schieber 16 befindet und zwischen den beiden Lagern 17 
und 18 fur den Schieber 16 an diesen angeienkt ist und daR 
der Abstand der beiden Lager 17 und 18 voneinander minde- 
stens so groft wie der Hub des Schiebers 16 ist. Eine bevor- 
zugte Ausfuhrung einer erfindungsgema&en Scheibenwi- 
scheranlage ist in Fig. 2 dargestellt. 
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Scheibenvischeraxilage , insbesondere fur Kraf tfahrzeuge 



Patentanspriiche : 



1. Scheibenwischeranlage , insbesondere fur Kraft f ahrz euge , 
tnit einem teleskopartig aufgebauten Vischarm, der ein von ei- 
nem Antriebsmotor pendelnd urn eine Drehach.se (*M ) angetriebenes 
Gehause (13) und einen gegenuber dem Gehause (l3) bevegbaren 
Schieber 0 6) aufweist, der in zwei sich voneinander im Abstand 
befindenden Lagern (l7,l8) des Gehauses (13) gelagert ist und 
dessen Lange mindestens so groB vie der Lagerabstand plus der 
Hub ist, wobei die Verschiebung iiber eine Koppelstange (30),die 
am Schieber ( 1 6) angelenkt ist, und eine Kurbel (28) erfolgt, 
die an der Koppelstange (30) angelenkt ist, eine feste Dreh- 
achse (^0) beziiglich des Gehauses (13) besitzt und von einem 
Getriebe (32,33) angetrieben vird, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Koppelstange (30) sich Uber oder unter dem Schieber (l6). 
befindet und zvischen den beiden Lagern (17,18) an den Schieber 
(l6) angelenkt ist -und daB der Abstand der beiden Lager (17,18) 
voneinander mindestens so groD vie der Hub des Schiebers (16) 
ist. 

2. Scheibenwi s cheranl age nach Anspmch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abstand zvischen der Kurbelachse (**0) -und dem 
hinteren Lager (l7) kleiner ist al s die Lange der Kurbel (28). 

3. S cheibenvi s cheranl age nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich das hintere Lager (l?) zvischen dem vorde- 
ren Lager (18) und der Kurbelvelle (27) befindet. 
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U Scheibenwischeranlage nach Anspruch 1, 2 odor 3, dadurch 
^ennzeichnet, daB die Koppelst.ange ( 3 0) einen abgekropften 
Absch nitt (50) aufveist, mit de. sie unter den, Mnteren Lag* 
(17) hindurchfahrt . 

5 Scheibenwischeranlaee nach Anspruch 1| , dadurch gekenn- 
zeich net, daB die Ko PP elstan g e (30) doppelt 5 ekr5 P ft ist und 
sich der Abschnitt ( 7 0) an ihr, der der Anlenkung an den 
Schieber (16) dient, naher am Schieber (16) befindet als der 
abgekropfte Abschnitt (50). 

6. Scheibenvischoranlage nach einem der Anspruch, 1 bis 5. 

- v. + j Q o ^ t* Schieber (16) zwei Abschnitte 
dadurch pekemizeichnet, daB der bcmeoer v / 

(2,2 i4 3 ) -verschiedfcnen Querschnitts aufveist, wobei der Ab- 
schnitt (143) mit kleinerem Querschnitt in. hinteren Lager (17) 
gefiihrt ist. 

7 Scheibenwischeranlage nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abschnitt (42) mit den, grofleren Querschnxtt 
ira vorderen Lager (18) gefUhrt ist und/oder sich die Anlemc- 
stelle der Koppelstange (30) am Schieber (16) i. Abschnitt (42) 
mit dem grofleren Querschnitt befindet. 



dadurch 



8 Scheibenwischeranlage nach Anspruch 6 oder 7, 
gekennzeichnet, daB die beiden Abschnitte (k2,h3) des Schie- 
hers (16) durch zwei gleichachsige zylindrische Abschnitte ge- 
hildet werden. 

9. Scheibenwischeranlage nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB venigstens eines der beiden Lager 
ein Kugelkalottenlager ist. 

10. Scheibenwischeranlage nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (l 3 ) aus mindestens zwei 
Bauteilen (lU,l 5 ) zusammengeset zt , i s t und daB sich die beid^ Lager 
(17,18) ±m selben, einstiickig gefertigten Bauteil (15) des Ge- 
hauses (l3) befinden. 
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11 scheibenwischeranlaee nach elnen. der Anspruche 1 bis U>. 
dadur ch gekenn^eichnet, daB das Gehause (l 3 ) a«« einer Grund- 
plat te (1M und einem auf diese g esetzte„ Deckel (l 5 ) 
eese t 2 t ist, daB in der Grundplatte ( 1 ft) die Kurbelveile (27) 
drehbar und die Vischervelle (lO) -rdrehsicher befestig* sind . 

12 Scheibenvischeranlage nach den Anspriichen 10 und 11, da- 
durch gelcennzeichnet, daB die beiden Lager (l 7 ,l8) in 2 wei Auf- 
nahmen (^,U5) n o r es Deckels (l 5 ) ode, nur der Grundplatte (H.) 

eingesetzt sind. 

13 Scheibenvischeranlage nach einem der Anspriiche 1 0 bxs , 

dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Aufnahmen (hh,k 5 ) «ir 
"die Lager (17.18) jeweils einen nach innen gerichteten Flansch 
(U6 U7) aufweisen, daB sich der Flansch (* 7 ) der vorderen Auf- 
nahme (U 5 ) an der der hinteren Aufnahme (Uh) ^ugevandten und 
der Flansch (Il6) der hinteren Aufnahme (W ) an der der vorde- 
ren Aufnahme (V>) abgevandten Seite befindet und daB der 
Flansch (hi) der vorderen Aufnahme (Uf>) an keiner Stelle in 
den Innenquerschnitt der hinteren Aufnahme (hh) hineinragt. 

^k Scheibenwischeranlage nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand der Kurbelachse (Uo) 
vom hinteren Lager (l 7 ) S-dBer ist al« die Lange der Kurbel 
(28) und daB sich Kurbel (28) und Koppelstange (30) auf ge- 
genuberliegenden Seiten des Schiebers (l6) befinden. 

15. Scheibenvischeranlage, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafl zur Auf- 
nahme von am Schieber (16) angreifenden Torsionskf af t en eine 
Fiihrung (65,66) fur den Schieber (16) gegen Verdrehung verge- 
s ell en ist . 

16. Scheibenvischeranlage nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich ein Fuhrungs element an einem Bolzen be- 
findet, liber den Koppelstange und- Schieber aneinander ange- 
lenkt sind. 
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17. Scheibenvischeranlage nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich zvei Fiihrungselemente (65) auf ^e^enuber- 
liegenderi Seiten des Schiebers (l6) an einem Halter (63) be- 
rinden, der etwa in einer zur Bewegnn^s ebene der K/urbel (28) 
parallel liegenden Ebene angeordnet und in seiner Mitt e am 
Schieber 06) verdrehsicher bef.estigt ist . 

18. Scheibenvischeranlage nach Anspruch 15,1 6 oder 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB jedes Fiihrungselement (65) nach bei- 
den entgegengesetzten Richtungen der Torsionskrafte am Ge- 
hause (13) abgestutzt ist. 

19. Scheibenvischeranlage nach einem der Anspriiche 15 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Fuhrung mindes tens ein Roll- 
lager (65) als Fiihrungselement gehdrt, das in einer Fiihrungs- 
nut (66) des Gehauses 03) lauft. 

20. Scheibenvischeranlage nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Fiihrungs el ernent e jeveils aus zvei 
federnden Lappen (87) bestehen, die vascheklammerartig jeveils 
eine Fiihrungs s chiene (88) am Gehause ( 1 3) umfassen und die ein- 
stiickig an einen Halter (86) angeformt sind , der- verdrehsicher 
am Schieber (l6) befestigt 1st. 

21. Scheibenvischeranlage nach einem der Anspriiche 17 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Halter (63,86) am hinteren Ende 
des Schiebers (16) befestigt ist. 

22. Scheibenvischeranlage nacli Anspruch 1 5 , ^dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schieber mindestens eine Fuhrungsnut auf- 
veist, in die eine am Gehause gehaltene Kugel eingreift. 

23. Scheibenvischeranlage, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kurbel 
jenseits ihrer Achse ein Au^ gl ei chsgevicht besitzt. 
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2k . Scheibenvis cheranlage , insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch §ekennzeichnet, daB in die 
Koppelstange (30) ein Dampfungsglied (83) eingefii§t ist. 

25. Scheibenvischeranlage nacli eineni der vorher^ehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Gelenke zvi- 
schen Kurbel (28) und Koppelstango (3^) nnd zwischen Koppel- 
stange (30) und Schieber (16) Kugel^elenke (71,72) sind. 

26. Scheibenvischeranlage, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet , daB das pendelnd 
an ge trie bene Gehause 03) und ein Gehause (53), das das die 
Kurbel (28) antreibende Getriebe (32,33) enthalt, labyrinth- 
artig ineinandergreifen, wobei das Gehause (35) fur das Ge- 
triebe (32,33) lediglich mit einem Bund (52) in das and ere Ge- 
hause (13) greif t . 

27. Scheibenvis cheranlage , insbesondere nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Tragrahraen ( 1 1 ) vorhanden ist, 
der die Lagerbuchse O 2 ) fur die Wischerwelle (lO) aufveist 
und an dem ein zum Getriebe (32,33) gehorender Zahnkranz (33) 
befestlgt ist . 

28. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 27, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zahnkranz (33) innenverzahnt ist und an das 
pendelnd angetriebene Gehause (13) anschlieBt. 

29. Seheibenwis cheranlage nach Anspruch 28, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Teil (73) mit dem etwa halbkreis- 
formigen Zahnkranz (33) durch einen flachen Abschnitt (74) zu 
einem vollen Kreis erganzt ist und ringformig am pendelnd en 
Gehause (13) anliegt. 



DOCID: <DE 3324634A1J_> 



'-' - 6 • •' 3324634 

A 12 753 

30 scheibenvischcranlaee nach .in- dor Anspruche 27 bis 29. 
dadurch gekennzeichnet, daB der Zahnkranz einstiickig mit den, 
Tragralimen gefertigt 1st. 

31 Soheibenvischeranlage nach eine™ der Anspruche 2 7 bis 29, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Zahnkranz an den Tragrah^en an- 
gespritzt ist. 

3 2 Scheibenwischeranlage nach einem der Anspriiche 27 his 3 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB der Zahnkranz (33) aus Kunststoff 
gefertigt ist, 

■'. 33. Soheibenvischeranlage, -sbesondere nach einen, der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das pendelnd 
angetriebene OeMuse (l 3 ) sowohl o,it einem Teller 5*0 an sei- 
ner Grundplatte dM al. auch mit einen, Teller (55) an seine. 
Deckel (15) das Gehause (35) «lr das Getriehe (32,33) 

3 k Scheibenwischeranlage nach Anspruch 33, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl durch jeveils einen Bund ( 5 6,57) an den heiden 
Tellern (54,55) eine Kreisnut (53) gehildet wird, in die ein 
Bund (52) des Gehauses (35) fUr das Getriehe ( 3 2.33) hinein- 
greift . 
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Scheitenvischeranl age , insbe s ondere fur Kraftfahrzeuge 



Die Erfindung g eht von einer Scheibsnwischsranlage aus, die ins- 
besond ere fur Kraftf ahrzeuge verwendet wird und die Merkmale aus 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 aufveist. 

Eine solche Scheibenvischeranlage ist durch die DE-PS 3 1 2 5 628 
bekann t. Bei dieser Anlage ist der Schieber, der normal erwexse 
beZ u g lich der Drehachse des angetriebenen Gehauses in radialer 
Hicntung bewegbar ist, in zwei Gleitlagern des Genauses ge- 
lagert , deren Abstand voneinander etwa zwei Drittel der Lange 
des Schiebers betragt. Die Drenacnse des Genauses ist mit der 
Acnse der Vischerwelle einer iiblichen Bcheibenvischeranlage 
onne ausfahrbaren Vischarn, vergleichbar. Das dieser Drenacnse 
x^nere der beiden Gleitlager des Schiebers mdge 1- folgenden als 
ninteres Lager, das andere der beiden Gleitlager als vorderes 
Lager bezeichnet verden. 

Am hinteren Ende des Schiebers ist gelenlcig eine . Kopp els tange 
befestigt, die auBerdem an eine Kurbel angelenkt ist, deren 
.Drehachse mit der Drehachse des ange triebenen GeMuses zusam- 
menfallt. Die Drebacbse der Kurbel ist also zugleich fahrzeug- 
^d gehausefest. Die Kurbel ist verdrehsicher mit einem Zahn- 
rad verbunden,* das liber ein Ritzel mit einer f ahrzeugf esten 
Achse von einem Ixuxenzahnkranz des pendelnden Genauses ange- 
trieben wird. Die Mittelacbse des Innenzannkranzes fallt mit 
der Drebacbse des Genauses zusammen. Die Drebacbse der Kurbel 
m u£ nicbt unbedingt identiscb mit der Drebacbse des pendelnden 
Gehauses sein. Vielmebr ist, wie zum Beispiel .die DE-OS 22 1 5 307 
zeigt, aucb eine Konstruktion mbglich, bei der ein Zahnlcranz, 
dessen Drebacbse wiederum mit der Drebacbse des pendelnden Ge- 
hauses zusammenfallt, f abrzeugf est ange or duet ist, wahrend sxch 
die Drebacbse der Kurbel und des verdrehsicher mit ihr verbun- 
denen Zahnrades auBerhalb der Drehachse des Gehauses befindet 
^ fast nur nocb bezuglich des Gehauses ist. Aucb bei dieser 
Konstruktion, ist es am einfachsten, wenn die Drehachse. der 
Kurbel parallel zur Drehachse des Gehauses verlauft und exne 
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durch die Lang-sri chtianf^ des Schiebers bestimmte Gerade schnei- 
dot. 

Bex den b ekannten Scheibenvi s cheranl agen bant die Einheit aus 
Schieber und Antrieb des Schiebers sehr iange. Auch we r den die 
Lag-er verhaltnismafiig stark belastet. 

Aufgabe der Erfindung ist es , eine Scheibenwis cheranlage , die 
die Merkniale aus dera Oberbegriff des Anspruchs 1 aufweist, so 
veiterzuentwickeln, dafl die Belastung der Lager verringert 
vird und eine kompakte Bauveise , insbesondere in Langsrichtung 
des Schie"bers, moglich ist. 

Erfindungsgemafl vird diese Aufgabe dadurch gelost, daB bei ei- 
ner S cheib envi s che r anl age mi t den Merkraalen aus dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1 die Koppelstange sich iiber oder unter dem Schi e- 
ber befindet und zwischen den beiden Lagern an den Schieber an- 
gel exile t ist und daB der Abstand der beiden Lager voneinander 
mindestens so groB wie der Hub des Scliiebers ist, 

Vahrend also beim Bekannten der groBte Abstand der Anlenkstelle 
der Koppelstange. am Schieber mindestens so groB ist wie der Hub 
des Schiebers, ist bei einer erfindungsgemaflen Scheibenwis cher- 
anlage der groflte Abstand zwischen der Anlenkstelle und einem 
der beiden Lager im giinstigsten Fall nur noch halb so groB wie 
der Hub des Schiebers. Naturlich wird der Abstand der beiden 
Lager voneinander schon deshalb groBer sein als der Hub des 
Schiebers, well fur die Befestigung der Koppelstange am Schie- 
ber Platz zur Verfiigung stehen muB . Die pringe En tfe rnung der 
Anlenkstelle zwischen Koppelstange und Schieber von den beiden 
Lagern bringt es mit sich, daB diese durch die von der Koppel- 
stange aus ge lib ten Krafte nur wenig belastet werden. Die Anor- 
dnung der Koppelstange iiber oder unter dem Schieber errabglicht 
eine kurze Bauweise in Langsrichtung des Schiebers. Die Koppel- 
stange befindet sich dabei unter' dem Schieber, verm sie auf der- 
selben Seite wie die Kurbel angeordnet ist. Auf der ge gen iiber- 
liegenden Seite befindet sie sich iiber dem Schieber. 
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In einer bevorzugten Ausfuhrungsform 1st der Abstand zvischen 
der Kurbelachse und den. hinteren Lager kleiner als die Lange 
der Kurbel. Diese Ausbildung gevahrleistet, daB das freie Ende 
der Kurbel mit dem dort angelerfcten Ende der Koppelstange an 
keiner Stelle seiner Kreisbahn uber das hintere Ende des Schie- 
bers hinausragt und zwischen den beiden Lagem unter dem Schie- 
ber hindurchfahren kann . 

Urn exne mdglichst flache Bauweise zu erhalten, ist es vorteil- 
haft, warm gemaB Anspruch h die Koppelstange einen abgekropften 
Abschnitt aufweist, mit dem sie unter dem hinteren Lager hin- 
durchf ahrt . Venn der Abstand zvischen Kurbel und Koppelstange 
in Richtung der Drehachse der Kurbel nur sehr gering ist, so 
wild der gekrSpfte Abschnitt von dem Gelenk zwischen der Koppel- 
stange und der Kurbel urn ein groDeres MaB als die Lange der 
Kurbel entfernt sein. Durch eine doppelte Krdpfung kann die 
Koppelstange wieder nahe an den Schieber herangebracht verden, 
so daB der Hebelarm der von der Koppelstange ausgeubten Krafte, 
die den Schieber verdrehen vollen, klein ist. Zu einer flachen 
Bauveise tragi auch bei , venn der Schieber zwei Abschnitte ver- 
schiedenen Querschnitts aufveist, vobei der Abschnitt rait klei- 
nerera Querschrxitt im hinteren Lager gefuhrt ist. 

Setzt sich das pendelnd angetriebene Gehause aus mehreren Bau- 
teilen zusammen, so ist es giinstig, wenn sich gemafl Anspruch 
lO die beiden Lager im selben, einstuckig gefertigten Bauteil 
des Gehauses befinden. Ihre Flucht zueinander wird dann nicht 
durch Toleranzen unterschiedlicher Bauteile beeinfluBt. Um 
derartige Toleranzen in der Flucht, die sich nicht vol Is tan- 
dig vermeiden lassen, auszugl eichen, kann man mindestens ex- 
ne s der beiden Lager als Kugelkalo ttenlager ausbilden. In 
einer bevorzugten Ausfuhrungsform gemafl Anspruch 13 ist es 
moglich, die beiden Aufnahmen fur die Lager in dieselbe 
Richtung zu entformen, so daB ihre Flucht zueinander welter 
verbessert wird. 
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Um die Geleiike zvischen Kurbel und Koppelstan^e sovie zvischen 
Koppelstange und Schieber zu schoncn, ist gemiifi Anspru ch 15 ei- 
ne Fiihrung fur den Schieber vorgesehen, die am Schieber an- 
greifende Torsionskrafte auf nimmt . Vorteilhafte Ausge s tal tung-en 
dieser Fiihrung en thai ten die Anspriiche 1 6 bis 22. 

Der VerschleiB an verschiedenen Lagern und Gelenken wird auch 
verringert , venn gemaB Anspruch 23 die Kurbel jenseits ihrer 
Achse ein Ausglei chsgevicht besitzt, venn gemaB Anspruch 2h in 
die Koppelstange ein Dampfungsglied eingefiigt ist oder wemi ge- 
ntafl Anspruch 25 die beiden Geleiike zvischen Kurbel und Kurbel- 
stance und zvischen Koppelstange und Schieber Kugelgelenke sind. 

Die vorteilhaften Aus fiihrungen geniaB den Anspru chen 26 bis 
schlieBlich tragen dazu bei, daB das Inn ere des pendelnd an- 
getriebenen Gehauses sowie der Raum, in dem sich das Getriebe 
zum Antrieb der Kurbel befindet gut gegeneinander nach auBen 
abgedichtet sind. 

Mehrere erfindungsgemaBe Ausfiihrungsbeispiele einer Scheiben- 
wische rani age sind in den .Zeichnungen dargestellt. Anhand 
dieser Zeiclmungen soil die Erfindung nun naher erlautert ver- 
den, 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine erste Ausfuhrung, bei der sich die Kurbel und 
die Koppelstange auf gegenuberliegenden Seiten des 
Schiebers be find en 7 

Fig. 2 eine Ausfiihrung mit einfach abgekrbpfter Koppel- 
stange und einem Schieber mit zvei Abschnit ten ver- 
schiedenen Querschnitts , 

Fig. 3 einen Schnitt entlang* der Linie III- III aus Fig, 2, 
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Fig:. 




Fig. 



5 e inert Schnitt eutlang dor Linie V-V aus Fig. 3> 



Fig:. 



6 eine dritte Ausfiihrung mit einer doppelt go- 
krbpften Koppelstange , 



Fig. 7 eine Koppelstange mit eingebautem Dampfungsglied und 
Fig. 8 einen Schnitt entlang der Linie VIII-VIII aus Fig. 6 



Bei einer erfindungsgemaBen Scheibenwischeranlage vird der 
Vischarm vie bei iiblichen S che ib enwi s che rani age n mit langen- 
unveranderlichem ¥isch.arm von einer Vischerwelle 10 pendelnd 
angetrieben, die in einer einstiickig mit einem Tragrahmen 11 
gefertigten Buchse 12 drehbar gelagert ist. Der Tragrahmen 11 
ist zur Befestignng der Anlage an der Karosserie eines Kraft- 
fahrzeuges vorgesehen. Auf der Wis che rwe lie TO ist ein Ge- 
hause 13 verdrehsicher befestigt, das Teil des Vis charms ist 
raid axis zvei Bauteilen, namlich einer Grundplatte ik und ei- 
nem Deckel 15 zusammengesetzt ist. An der Vischerwelle 10 be- 
festigt ist die Grundplatte l4. Innerhalb des Gehauses 13 ist 
ein Schieber l6 in zvei Lagern 17 und 18 so gelagert, daB er 
in einer zur Drehachse der Vischerwelle 10 radial en Richtung 
verschoben verden Icann. Der Schieber 1 6 ragt aus dem Gehause 
13 an der Vorderseite 19 her axis . Das Lager 18, das vordere 
Lager, schlieBt sich unmittelbar innen an die Vorderseite 19 
des Gehauses 13 an. Vor ihm befinden sich lediglich eine 
Dichtung 2Q, die verhindem soil, daB zvisch^n dem Gehause 
13 und dem Schieber 16 Schmutz in das Innere des Gehauses 
eindringt. Das hintere Lager 17 befindet sich in einem Ab- 
stand vora Lager 1 8 , der etwas groBer als der fur den Schie- 
ber vorge s ehene Hub ist. 

Von der Vorderseite 19 des Gehauses 13 aus betrachtet hin- 
ter der Vischerwelle 1 0- weist die Grundplatte 1 k eine Hiilse 
25 auf , die sich im wesentlichen vom Inoiern des Gehauses 1 3 
weg nach auBen erstreckt. In die Hiilse 25 ist mit Paflsitz 
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eine Ugerbuchse 26 eingesetzt, die wiederu, eine Lagerwelle 27 
aufnimmt. Die Achse der Lagerwelle 27 ±** parallel zur Achse 
der Wisohervelle 10 und schneidet vie die Achse der ^scherweUe 
eine in Langsrichtun g des Schiebers l6 verlaufende, mittlere 



Gerade . 



Die Lagerwelle 27 ragt auf der einen Seite in das Innere des 
Gehauses 13 ninein und stent auf der anderen Seite iiber die 
HUlse 25 der Grundplatte 1 k vor. Von den gerandelten, vor- 
stehenden Teilen tragi der eine innerhalb des Gehauses 1 3 ver- 
drehsicher eine Kurbel 28, an deren xreies Ende iiber einen 
Bolzen 29 drehbar eine Koppelstange 3 0 angelenkt ist. Dxese 
Koppelstauge 30 beiindet sich bei allen^ezeigten, erfindungs- 
gemaBen Scheibenwischeranlagen, in Langsrichtung des Schiebers 
16 betrachtet und abgesehen vorx der Schrags tellung der Koppel- 
stange 30 zwischen ihren Tot punk ten, neben dem Schieber l6. 
Ut.er einen BoUen 3 1 ist sie mit ihrem vorderen Ende -ischen 
den beiden Lagern 1 7 und 1 8 an den Schieber l6 angelenkt. Vie 
die Figuren zeigen befindet sich die Anlenkstelle dann ,wenn 
der Schieber 16 ganz zuruckgeschoben ist, in der Nahe des 
hinteren Lagers 1 7 - Vird der Sonieber 16 ausgexahren, kommt 
die Aiilenkstelle in die Nane des vorderen Lagers 18. 

Auf dem anderen gerandelten Absohnitt der Lagerwelle 27 ist 
verdrehsicher ein Zahnrad 3 2 befestigt, das mit einem von dem 
Bahraen 11 uxxbeweglioh getragenen Zahnkranz 33 ^t. Duroh ex- 
ne Wand 3 U , die vom Tragrabmen 11 bis zur Grundplatte 1* des 
Gehauses 13 reicht ist der Raum, in den, sich das Zahnrad 32 
U nd der Zahnkranz 33 befinden, abgeschlossen. so daB ein Ge- 
liaxise 35 entstanden ist. 

Bei der Ausxiihrung nach Fig. 1 ist der Zahnkranz 33 auBen ver- 
zahnt. Der Abstand zwischen der Achse kO der Kurbel 28 und dem 
hinteren Lager 17 des Schiebers l6 ist grofler als der Abstand 
des freien Endes der Kurbel 28 und der Achse h0, so daB die 
Kurbel beim Rotieren hinter dem Lager 17 vorbei streichen kann. 



NSDOCID: <DE 3324634A1_I_> 



3324634 

A 12 753 - 13 - 

Kurbel 28 und Koppelstange 30 sind hinter dem Schieber l6 an- 
einander angelenkt. D±e Koppelstange 30 befindet sich auf der 
der Kurbel 28 gegenuberliegenden Seite des Schiebers 1 6 . Urn 
eine flache Bauweise zu erhalten, ist der Schieber l6 in sei- 
nem hinteren Ende abgestuft. Der dadurch freigewordene Faum 
wird etwa auf der Halfte einer Umdrehung von der Kurbel 28 in 
Anspruclx genomraen . 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 ist in einer Lage gezeich- 
net, in der der Schieber l6 ganz zuriickgezogen ist. Dreht 
sich nun die Wischerwelle 10 so vird von dieser das Gehause 13 
und somit die Lagervelle 27 mit dem Zahnrad 32 mi tgenommen . 
Veil dieses mit dem Zahnkranz 33 kamrat, fuhrt es gegenuber 
dem Gehause T3 eine Drehbewegung aus, die es auch auf die 
Kurbel 28 ubertragt. Die Kurbel 28 rotiert also und schiebt 
mit der Koppelstange 30 den Schieber 16 nach vorne, so daB 
der ¥ischarm langer wird. Der pendelnden Bewegung des Wisch- 
arms wird also eine radiale Bewegung iiberlagert. Wieviel Hilbe 
wahrend der Halfte eines Wischzyklus gemacht werden, hangt 
von der Ubersetzung zwischen dem Zahnkranz 33 und dem Zahn- 
rad 32 ab. Bei den heute ublichen Vindschutzscheiben wird man 
diese Ubersetzung so wahlen, daB die Kurbel 28 etwa zwei Um- 
drehungen wahrend dieser Zeit macht, wobei in der Ablagestel- 
lung des Wischarras der Schieber l6 urn einen groBen ¥eg zu- 
riickgezogen ist. 

Bei der Ausluhrung nach den Fig. 2 bis 5 besitzt der Schieber 
16 zwei Abschnitte h2 und hj mit jeweils einen. kreisformigen 
Querschnitt. Die Abschnitte sind konzentrisch zueinander an- 
geordnet und besitzen verschiedene Durchmessfr. In der ganz 
zuriickgezogenen Position des Schiebers 16 reicht der Ab- 
schnitt k2 rait dem groBeren Durchmesser von vorne bis nahe 
an das hintere Lager 17 heran. Der Abschnitt U 3 schlieBt sich 
an den Abschnitt 42 an und ist wahrend des ganzen Hubes im 
Lager 17 gefuhrt . Entsprechend den verschiedenen Durchmessern 
der Abschnitte hZ und 4 3 haben auch die Lager 17 und 18 ver- 
schiedene Durchmesser. Beide Lager sind in einer Aufnahme hh 
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bzv. 45 eingesetzt, die eins tuckig an den Deckel 15 des Ge- 
hauses 13 angeformt ist, Beide Aufnahmen 44 und 45 veisen an 
ihr era hint er en Ende einen nach innen gerichteten Flans ch 46 
bzw. 47 auf , der als Anlage fur das entsprechende La^er 17 
oder 18 dient . Es ist darauf geachtet, daB der Flansch 47 der 
vorderen Aufnahme 45 an keiner St ell e in den Innenquers chnitt 
der hinteren Aufnahme 44 hineinragt. Dadurch ist es moglich, 
bei der Fertigung beide Aufnahmen 44 und 45 in dieselbe Rich- 
tung zu entformen. Der Verkz eugabs chnitt zum Form en der Auf- 
nahme 44 kaixn also durch die Aufnahme 45 hindurchgehen . 

Die Aufnahme 44 fur das Lager 17 ragt vom Deckel 15 des Ge- 
hiiuses 13 veiter zur Grundplatte 1 4 hi nab als die d em Schie- 
ber 16 zugevandte Oberseite der Koppelstange 30 an der An- 
1 enkstelle zvischen ihr und der Kurbel 28 von der Grundplatte 
14 entfernt ist. Dies ist moglich, da die Koppelstange 30 ei- 
nen abgekropften Abs chnitt 50 aufveist, mi t dera sie an der 
Aufnahme 44 vorbei bis zur Aril enkstelle zvischen ihr und -dera 
Schieber l6 gelangen kann . Da der Abs tan d zvischen der Koppel- 
stange 30 und der Kurbel 28 in Richtung der Achse 40 sehr ge- 
ring gehalten ist, beginnt der abgekropf te Abs chnitt 50 erst 
in einer Entfernung von der Anl enkstelle zvischen Kurbel 28 
und Koppelstange JO , die groBer ist als die Kurbellange. 
Die durch die Starke der Kurbel 28, die Starke der Koppel- 
stange 30 und den Durchraesser des Abschnittes 43 des Schie- 
bers l6 einerseits und durch die Hohe der Aufnahme 44 und 
die Starke und Lage der Koppelstange 30 andererseits be- 
dingte Bauhbhe des Gehauses 13 kann also vegen des geringen 
Durchraess ers des Abschnitts 43 des Schiebers 1 6 und vegen der 
Abkropfung 50 der Koppelstange 30 gering gehalten verden. Die 
Koppelstange 3° ist jedoch iiber den Bolzen 3"* an den starkeren 
Abschnitt 42 des Schiebers 16 angelenkt, so daB an der Anl enk- 
stelle eine Gefahr der Verformung oder des Bruches nicht be- 
s teht . 
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Die Aufnahme kk fur das hintere Lager 17 befindet sich zwischen 
den, vorderen Lager 18 und der Kurbelachse kO in einem Abstand 
von dieser, der vesentlich kleiner ist als die Lange der Kur- 
be l. Dadurch ist gewahrleistet, daO der nicht abgekropfte Ab- 
sch nitt der Koppelstange 30 und der talericbolzen 29 ^ische, 
den beiden Lagern 17 und 18 unter dem Schieberje" hindurch- 
fahren konnen. Natiirlich diirfen die in Fig. 3Vsichtbare n seit- 
lichen Verstarkungsrippen 5^ ^ die Aufnahme kk nicht so «eit 
zur Grundplatte lk hinabragen, vie die Aufnahme kk selbst. 

Der Zahnkranz 33, mit dem das Zahnrad 32 kammt , ist bei der 
Ausfiihrung gemafi den Fig. 2 bis 5 innen verzahnt. Er erstreckt 
sich etva halbkreisfbrmig urn die Achse Ul der Wischervelle 10 
als Zentralachse. Mit der Vand 3k erstreckt er sich bis zur 
Grundplatte ^k und ist dort mit einem Kragen 52 versehen, der 
zur AuBenseite der Wand 3^ nin abgesetzt ist und in eine vom 
Gehause 13 gebildete Ringnut 53 edntritt. Dadurch ist das Innere 
des Gehauses 35 labyrinthartig nach auflen abgedichtet. Etva 
im Bewegungsbereich der Kurbel 28 ist die Ringnut allein an 
der Grundplatte *lk des Gehauses 13 ausgebildet. Damit das Ge- 
M use 35 in jeder Lage des Gehauses 13 abgedeckt ist, besitzt 
letzteres sovohl an der Grundplatte Ik als auch am Deckel 15 
einen tellerartigen Abschnitt $k bzv. 55- AuBerhalb des Be- 
vegungsbereichs der Kurbel 28 vird nun die Innenseite der Ring- 
nut 53 durch einen Bund 56 am Teller 5k der Grundplatte Ik und 
die AuBenseite der Ringnut 53 durch einen Bund 57 am Teller 55 
des Deckels 15 gebildet. Dies ist besonders deutlich in Fig. 5 
erkennbar. Dadurch daB auch der Deckel 15 mat einem Teller 
versehen ist und damit sovohl den Teller der. Grundplatte l4 
als auch die Wand 3k ubergreift, erhalt man eine besonders 
gute Abdichtung des inneren der Gehause 13 und 35 voneinan- 
der und nach auDen. 

Da das. vom Wis charm getragene Wischblatt seiner Bevegung iiber 
die Winds chutzscheibe einen Viderstand entgegensetzt und da 
die Koppelstange einseitig am Schieber l6 befestigt ist und 
nur in zvei Punkten eine Kraft genau in Langsrichtung des 
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Schiebers ausubt, virken wahrend des Betriebs auf den Schie- 

ber 16 Torsionski^afte, Urn diese aufnehmen z\i icdmien ist ein 

Ehde des 

Zweiflach 60 in eine entsprechende zum hinteren VSchiebeis 1o 
liln offene Aussparung 61 des Schiebers 16 eingesetzt und mix 
einem Stift 62 gesichert. Der Zweiflach 60 gehbrt zu ein em 
Rundbolzen 63, der xiach beideir Seiten hin die gleiche Strecke 
vom Schieber 16 rechtvinklig wegragt und auf zwei Lagerzapfen 
64 an seinen beiden End en jeveils eine Rolle 65 tragt . Die 
Rollen 65 sind in zwei parallel zura Schieber 16 laufendmNu- 
ten 66 am Deckel 15 des Gehauses 13 gefuhrt. Die eine Fiih- 
mngsflache fur die Rolle 65 vird dabei durch Schienen 67 ge- 
bildet, die am Deckel 15 befestigt sind. Der Abstand zvischen 
den beiden Fiihrungs f 1 a ch e n der Nut en 66 ist etwas grofier als 
der AuBendurchmesser der Rollen 65, so dafi ein Klemraen ver- 
hindert wird, jedoch nur eine sehr kleine Drehung des Schie- 
bers 1 6 mo gl i ch ist. 

Die Ausfuhrung nach Fig. 6 ist im wesentlichen so aufgebaut 
vie die Ausf iihrung nach den Fig. 2 bis 5- Es soil deshalb 
lediglich auf die Merkmale eingegangen werden, in denen sich 
die Ausfuhrung nach Fig. 6 von der Ausfuhrung nach den Fig. 2 
bis 5 unterscheidet . 

Der Schieber 16 nach Fig. 6 besitzt auf seiner gesamten Lange 
denselben Quers chnitt . Er lafit sich deshalb auf einfachere 
¥eise herstellen als der Schieber 16 gemafi Fig. 2. Ens pre ch end 
dem gleichen Quers chnitt auf der gesamten Lange sind zwei 
Lager 17 und 18 vervendet , die denselben Inn en- und AuBen- 
durchmesser haben. Das Lager 18 liegt vi ederum an einem 
Flansch 47 an, der sich an dem dem anderen Lager 17 zuge- 
wandten Ende der Aufnahme 45 fur das Lager 18 befindet. Da 
nun der Innendurchmesser der Aufnahme 44 fur das Lager 1 7 
dem Innendurchniesser der Aufnahme 45 entspricht, kann die 
Aufnahme 44 vegen des Flans ches 47 nicht mehr durch die 

Aufnahme 45 entformt werden. Sie* wird in entgegengesetzte 
Richtung vie die Aufnahme 45 entformt und tragt ihren nach 
inn en ragenden Flansch 46 nun an ihrem der anderen Aufnahme 
45 zugewandten Ende. Ein Vergleich der Fig. 2 und 6 mitein- 
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ander zeigt deutlich, dafl das Gehause 13 der- Ausfiihrung nach 
Fig. 6 hb'her bant als das Gehause 13 der Ausfuhrung nach Fig . 2 . 
Dies ist in. wesentlichen durch den iiber die gesamte Lange 
gieichen Querschnitt des Schiebers l6 in Fig. 6 bedingt . 

Bei der Ausfiihrung nach Fig. 6 ist die Koppelstange 30 doppelt 
gekropft derart, daB dem abgek'rbpf ten Abschnitt 50, der 
kiirzer ist als bei der Ausfuhrung nach Fig. 2, noch einmal ein 
Abschnitt 70 folgt, der sich genauso nahe am Schieber 16 be- 
findet, vie der dem abgekropften Abschnitt 50 vorrangegangene 
Abschnitt. Dadurch vird der Hebelarm fur von der Koppelstange 
30 auf den Schieber ausgeiibte Krafte in Drehrichtung kleiner. 
Die Gelenkbolzen 29 und 31 , die die Kurbel 28 rnit der 
Koppelstange 30 bzv. die Koppelstange 30 mit dem Schieber 16 
verbinden, sind in dem Beispiel nach Fig. 6 als Kugelbolzen 
au sgefiihrt. Die Kugelkalotten 71 befinden sich in Kugelscbaleri 
72, die an den beiden Enden der Koppelstange 30 eingekniipf t 
sind. Durch die Kugelgelenke karm die Koppelstange 30 gegeniiber 
der Kurbel 28 und dem Schieber l6 kleine Kippbevegungen aus- 
fiihren, ohne daB sich etvas verklemmen wiirde. 

Das Zahnrad 32 kammt viederum mit einem Zahnkranz 33, der zu- 
sammen mit der Varid 3^ ein eins tiickiges Kunststoff teil 73 
bildet, an dem er sich etwa uber einen Halbkreis erstreckt. 
Zu dem Kunststoffteil 73 gehort nun noch ein flacher Ab- 
schnitt 7k, der sich an diesen Halbkreis anschliefit und ihn 
zu einem vollen Kreis erganzt. Am auBeren Rand dieses Ab- 
schnitts lh ist der Bund 52 fortgefuhrt, so daB dieser kreis- 
fbrmig umlauft . Auch schlieBt der Abschnitt lh an 
den Tragrahmen 11 an, so dafi eine gute Abdicl»tung des Ge- 
hauses 35 fur das Zahnrad 32 und den Zahnkranz 33 erreicht 
wird. Ist die Anlage im Kraf tf ahrzeug eingebaut, so ist das 
Gehause 35 nach auBen durch die Anlage zwischen dem Kunst- 
stoffteil 73 und dem Gehause 13 und zum Fahrzeuginneren durch 
die Anlage des Kuns tstof f teils 73 am Tragrahmen 11 abgedichtet. 
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Es ist auch moglich, den Zahhkranz und den Tragrahmen ein- 
stiickiig miteinander herzustellen. Zahhkranz und Tragrahmen 
konnen dann beide aus Metall oder beide aus Kunststoff be- 
stehen. Denkbar ist es auch, einen Zahhkranz aus Kunststoff 
direkt an einem Tragrahmen aus Kunststoff oder Metall anzu- 
spritzen . 

Vie die Fig. 8 im einzelnen zeigt ist bei dem Beispiel nach 
Fig. 6 die Fiihrung des Schiebers 1 6 zur Aufnahme von Tor- 
sionskraften eine Gleitfuhrung. Mit Hilfe eines Zveiflachs 

85 am hinteren Ende des Schiebers l6 ist an diesem ein Halter 

86 aus Kunststoff verdrehsicher befestigt, an den einstiickig 
auf beide Seiten des Schiebers l6 jeweils zvei federnde 
Lappen 87 angeformt sind. Diese Lappen 87 umgreifen wasche- 
klaramerartig zvei Fiihrungs s chi enen 88, die an Auf lager n 89 
des Deckels 15 festgenietet sind. Urn eine geringe Gleit- 
reibung zu 'erhalten, kami man die Fuhrungs s chi enen 88 aus 
Metall herstellen. Die in Fig. 8 gezeigte Art der Fiihrung 
ermoglicht es, die Fiihrungsschienen 88 am Declcel 15 und den 
Halter 86 am Schieber l6 zu befestigen, ohne daB dabei sehr 
enge Toleranzen eingehalten verden miiflten. 

Die Fig. 7 zeigt eine raodifizierte Koppelstange 30. Diese 
ist aus zvei Teilen 80 und 8 1 aufgebaut, die in ein and er ver- 
schiebbar geftihrt sind. Beide Telle veisen eine langliche, 
rechteckige Aussparung 82 auf. Normal erweise liegen die bei- 
den Aussparungen 82 deckungsgleich iibereinand er . In den Aus- 
sparungen befindet sich eine Schraubendruckfeder 83, die mit 
jedern ihrer End en an jeweils zvei entsprecheaden, schmalen 
Stirnseiten der Aussparungen 82 anliegt und so wegen ihrer 
Vorspaxmung die beiden Telle 80 und 81 der Kurbelstange 30 
in eiher festen Position zueinander halt en kann. Virken j e— 
doch besonders groBe, impuls artige Krafte auf die Koppel- 
stange 30, so konnen sich die beiden Telle 80 und 81 entgegen 
der Kraft der Feder 83 etvas gegeneinander verschieben, so 
daB die durch die Krafte vemrs achten Schlage gedampft ver- 
den. Diese Schlage treten insbesondere in den Urakehrpunkt en 
des Kurbeltriebes auf. 
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